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Posta v Ceskych zemich prirozené vyuzivala dopravni prostredky, ale nestalo se tak hned

PO jejim zfizeni roku 1526. Zavadéni konéspreznych voz( bylo spojeno predevsim s povo-
lenim postovni dopravy osob v rakouské monarchii koncem 16. stoleti, ktera vSak byla az

do roku 1750 zanedbatelna. Teprve tehdy zacala poStovni sprava pravidelné provozovat na
hlavnich tratich diligence, které predstavovaly skuteCny pocatek hromadné dopravy osob.
VySSi prepravni rychlosti bylo dosazeno od roku 1823 hipomobilnimi poStovnimi rychliky, které
ovSem jiz ve 40. letech 19. stoleti postupné vytlacovala z dalkovych spojd parni zeleznice.
Pateri poStovni dopravy se za této situace staly viakové posty, zfizované od roku 1850,

v nichz se zasilky tfidily a zpracovavaly za jizdy, zatimco konésprezné vozy obstaravaly pouze
lokalni prepravu. Priblizné ve stejné dobé se zacaly zavadét rlizné typy malych silni¢nich do-
pravnich prostredk( — trakare, ru¢ni voziky a sané, a v poslednim desetileti téhoz véku tricykly
a jizdni kola. Béhem prvni dekady 20. stoleti pribyly motocykly, motorové trikolky a v omezené
mife automobily, nasledované od roku 1908 autobusy pro prepravu 0sob i zasilek. Nastup
spalovaciho motoru se projevil téz v letecké postovni preprave, ktera byla v habsburské
monarchii zahdjena az v prabéhu prvni svétové valky. Samostatnou kapitolu predstavovala
namorni postovni doprava, na pocatku 19. stoleti zajiStovana plachetnimi lodémi c. k. valec-
ného namornictva, kterou na prelomu 30. a 40. let za¢ala prebirat Paroplavebni spoleCnost
Rakouského Lloydu a do niz se pozdeji zapoijila i dalsi rejdarstvi.

Po vzniku Ceskoslovenska usilovala postovni sprava o doplnéni a modernizaci vozového
parku, na jehoz stavu se negativné projevilo valecné déni. Rovnéz bylo nutné vytvorit doprav-
ni spojeni se Slovenskem a Podkarpatskou Rusi. Jiz brzy se zaCala zdarné formovat letecka
preprava zasilek na vnitrostatnich i mezinarodnich linkach. Pater postovni dopravy ovSem
nadale tvorily viakové posty, propojené silnicnimi kursy s postovnimi sluzebnami. Oproti pred-
chozimu obdobi byly ve vétSi mire nasazovany automobily, ale pouze v téch pripadech, kde
se ukazovala ekonomicka a provozni vyhodnost. Ackoliv pocet automobilovych linek postup-
né narlstal, stale prevazovala koriska sprezeni, a tak i ve 2. poloviné 30. let tvorily automobi-
lové kursy priblizné jednu tretinu silni¢nich jizdnich spojd. Postovni autobusova doprava

se slibné rozvijela az do 1. ledna 1933, kdy byla ukonCena a prevedena pod ministerstvo
zeleznic. Koncem 30. let byly zavedeny tzv. autopoSty — pojizdné postovni a telegrafni Urady.
Motocykly a motoroveé trikolky se vice pouzivaly az od 30. let, zatimco jizdni kola a trakare
véetné rucnich sani stéle usnadnovaly ¢innost predevsim prespolnim listonoSam.



Po unorovém prevratu 1948 neunikla rozsahlym zménam ani postovni doprava. Znarodnova-
ni majetku podnikatelll posStovnich jizd, ktefi se jiz za Rakousko-Uherska podileli na postovni
prepravé poskytovanim vozi, zapreze a zaméstnancd, vedlo k vytvoreni tzv. radiainé uzlového
Vlivem toho byly ruseny viakové posty na vedlejSich tratich, nicméné si uchovaly primat v dal-
kové prepraveé. Zanikani jejich lokalnich spojli pokracovalo i po roce 1958, odkdy je nahrazo-
valy flexibilngjsi automobilové posty, v nichz se zasilky rovnéz tridily a zpracovavaly

za jizdy. Nékteré z nich byly kvdli docileni rychlejSi prepravy napojeny na letadlové posty, zfizo-
vaneé jiz od ¢ervna 1956 na vybranych dalkovych spojich. Také v nich se uz béhem letu ode-
hravala manipulace se zasilkkami. Nasledkem nerentability vSak byly 1. ledna 1982 zruSeny

a az do roku 2010 provozovany pouze prosté letecké kursy. Kvdli neefektivnosti se na konci
90. let nevyhnuly zaniku ani vlakové a automobilové posty. Nového tisicileti se tak dockaly
alespon autoposty. V soucasné dobeé je postovni doprava zajiStovana témer vyhradné auto-
mobily. Po Zeleznici jezdi postovni vagony sprazené do zvlastnich rychlikd jen na trati Praha —
Pardubice — Olomouc — Ostrava. Z jednostopych vozidel jsou k doruCovani stale nasazovana
jizdni kola na rozdil od malého poc¢tu mopedU a skutrd.
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